1985-12-02 - Meldung von Vorkommnissen an Luftfahrtgerat im Instandhaltungsprozess
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STAATLICHE LUFTFAHRTINSPEKTION

Anweisung Nr. 22 (2. Ausgabe)

Meldung und Untersuchung von im InstandhaltungsprozeB an Luftfahrigerit
festgestellten Mingeln 2 :

Zur- Erfassung und Untersuchung von Mingeln, die im InstandhaltungsprozeB festge-
stellt werden und die die Lufttiichtigkeit von Luftfahrtgerit beeintrichtigen oder
beeintrdchtigen konnten und nicht durch die Anordnung iiber die Meldung, Unter-
sucgung und Auswertung von Flugvorkommnissen in der zivilen Lufifahrt (MUO) erfaBt
werden, ;

W oiir -d angewiedgen :

1, Diese Anweisung ist filx Hersteller, Halter und Instandsetzungsbetriebé von
Luftfahrtgerdt verbindlich. 3 ; ¢

2o Im InstandhaltungsprozeB, technischen Betrieb oder bei sohstigen Kontrollen
festgestellte Mingel, die die Lufttiichtigkeit von Luftfahrtgerit beeintréchtigen
oder beeintréchtigen konnten (Anlage 1), sind der Staatlichen Luftfahrtinspektion
(SLI) zu melden, - ,

3, PFlir die Meldung sind verantwortlichs

~ der fiir das Luftfahrtgerdt zustindige Leiter des Betriebes;

- die fiir die Herstellung oder Instandsetzung von Luftfahrtgerit zusténdigen

Leiter; : .
- der fiir das Luftfahrtgerdt zustindige Leiter'im Zentralvorstand der
Gesellschaft fiir Sport und Technik. =\ =

4. Die Meldung des Mangels hat sofort nach seiner Fest%tellung telefonisch,
fernschriftlich oder schriftiich zu.erfolgen, ¢

Sie hat zu beinhaltens

- Typ und Kennzeichen des Luftfahrzeuges oder Typ und Werknummer des Luftfahrt-
gerdtes; - :

- Einsatzlimit, gesamt und technisch;

~ wo und bei welcher Kontrolle fesfgestellt;

~ Beschreibung des Mangels;

- vorldufig eingeleitete MaBnahmen.

‘In Abhéngigkeit von der Schwere des festgestellten Mangels, hat die sofortige
Meldung Vorrang vor der Vollsténdigkeit der Meldung. Die Ergénzungsmeldung muB
innerhalb von 72 Stunden vorliegen.

5 Unabhéingig von der Meldung gemdB Punkt 2 ist der Hersteller oder Inhaber des
Typzertifikates sofort zu informierem, wenn Mingel auftreten, die iiber die in
den Reparaturhandbiichern festgelegten Regelungen hinausgehen oder es sich um
eindeutige Konstruktionsmingel handelt. :

Alle anderen Mingel sind entsprechend bestehender Vereinbarungen zu iibermitteln,

6. Der Hersteller, Halter und Instahdsetzungsbetrieb hat in eigener stténdigkeit
sofort MaBnahmen zur Ursachenermittlung, Beseitigung des Mangels und Verhinderung
einer Wiederholung sinzuleiten.

7. Das Ergebnis der Untersuchung und die eingeleiteten NMaBnahmen sind der SLI
innerhalb von 14 Tagen nach Abschluﬁ der Untersuchung schriftlich mitzuteilen.

. 8+ Die SLI kann Auflagen hinsichtlich der Durchfiilbrung der Untersuchung des Man-
gels sowie zur Gewdhrleistung der Lufttﬁcptigkeit des Luftfahrtgerdtes erteilen.
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Anlage 1 zur Anweisung Nr. 22 (2. Ausgabe)
© Nachfolgend genannte Iingel haben Beispielcharakter und dlenen als Richtlinie
flr die Einsch1tz¢m;

'

Meldepflichtige lEingel sind zum Beispiels

-~ Schddén am Pestigkeitsverband der Zelle, die liber die in den Rbparaturhandbuchern
beschriebenzn zuiass¢ﬂen Angaben hinausgehen;

- erstimalig aufgetretene Schiden;

- wiederholtes Aufireten eines Schadens nach einer Reparatur;

- Liosen oder wiederholtes ILvsen wichtiger Verbindungen;

- Risse an wichtigen Hauptverpindungen und Strukturelementen;

-~ Korrosion an wichtigen Hauptverbindungen und Strukturelementen;
- starke Korrosion an der Zelle;

- Méngel an der Steuerung, wie
. vorzeitige Begrenzung der Ruderausschlége,
*e ‘bleibende Verformungen an Gesténge,
. Briiche u.a.; :

- wiederholt aufgetretener iiberm#figer Verschleif an Hauptaggregaten und Bauteilen;

- umfangrelche Undlchthe1ten oder ochaden an Heiﬂluft-, Kraft-, Schmierstoff-,
Hydraulikanlagen;

- funktionsuntiichtige Notsysteme

- Schidden an Luftfahrzeugen oder Luftfahrtgeridt, die aufgrund des Versagens von
Bodenausrhstungen auftreten;

- Schiitteln des Hubschrauhers-

- Resonanzerscheinungen am Hubschrauber;

- unZulassige Schwingungen an Priebwerke und Luftschraube;

- starke Schwingungen am Lufffahrtgerﬁt, deren Ursache unklar ist;
- festgestellte Fehlmontagen; ‘ ;

- ungenehmigte Uberschreitungen von Wartungs=- oder Einsatzfristen,
- Nicbtﬁberelnstlmmung der Ausriistung mit der Dokumentation;

- Schiden, die von entscheidungsbefugten ILitarbeitern als Beeintrichtigung der
Lufttuchtlgkelt eingeschétzt werden.
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