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Mit der Griindung des Luftverkehrsunter-
nehmens der DDR im Jahre 1955 wurden
auch die Voraussetzungen fiir den Einsatz
von Flugzeugen und Hubschraubern in der
Volkswirtschaft geschaffen. Die heranrei-
fenden Erfordernisse einer sozialistischen
GroBproduktion in der Landwirtschaft der
DDR fiihrten daher in den ersten Septem-
bertagen 1956 zur Griindung des ""Wirt-
schaftsfluges”’, des heutigen Betriebes
Agrarflug der INTERFLUG. Sowjetische
und tschechoslowakische Spezialisten
halfen dabei mit ihren Erfahrungen und
Dokumentationen sowie durch Bereitstel-
lung eines Agrarflugzeuges L 60 mit Be-
satzung aus der CSSR. Dank dieser Hilfe

erfolgreich diese ersten Schritte waren,
Wurden 1960 rund 167 Tausend Hektar
{Tha) landwirtschaftlicher Nutzflache (LN)
beflogen, so waren es 1966 bereits rund
500 Tha. Nahezu 1,7 Millionen Hektar,
also mehr als das Dreifache, wies die Lei-
stungsbilanz 1970 aus. Die jahrlichen'Stei-
gerungsraten betrugen dabei 20 bis 30
Prozent.

In diesen Jahren entstanden die Stiitz-
punkte des Agrarfluges als materiell-tech-
nische Basen in den Agrargebieten unserer
Republik. Unsere Flotte vergroRerte sich
auf mehr als 100 Flugzeuge. Fachkader
fiir alle Bereiche des Agrarfluges, vorran-
gig Piloten, wurden herangebildet, um
noch groBere Aufgaben in den siebziger
Jahren erfiillen zu kénnen,

Der Einsatz von Hubschraubern fiir Kran-
flige und fiir andere Zweige der Volks-
wirtschaft wurde erstmals 1959 prakti-
ziert. Kranfliige, die sich durch Effektivi-
tat, Schnelligkeit und hohe Prazision aus-
zeichnen, werden heute mit groBem Erfolg
vom Betrieb Bildflug der INTERFLUG
durchgefiihrt.

Der VIII. Parteitag der SED im Jahre 1971
leitete auch fiir den Agrarflug der DDR
einen qualitativ neuen Entwicklungsab-
schnitt ein. Die objektiv begriindete Ver-
tiefung der Arbeitsteilung in der sozialisti-
schen Landwirtschaft durch die entstehen-
den Agrochemischen Zentren (ACZ) wies
dem Agrarflug im Maschinensystem des
Chemisierungsprozesses eine neue und
wichtige Teilfunktion zu. So wurden die
Jahre 1971 bis 1975 zu einer neuen Be-
wahrungsprobe fiir alle Kollektive des
Agrarfluges der INTERFLUG. Voller
Stolz konnten sie 1975 3,3 Millionen be-
flogener Hektar abrechnen — das bedeutete
gegeniiber 1970 eine Steigerung auf 194
Prozent. Vielfaltige Initiativen fiihrten zu
diesem beachtlichen Aufschwung. Dazu
gehorte u. a. die Entwicklung der Agrar-
piloten zu erfahrenen, qualifizierten Agrar-
Ingenieurkadern, die mit ihren Familien
im Einsatzgebiet wohnen und eng mit dem
landwirtschaftlichen Produktionsproze
sowie mit dem gesellschaftlichen Leben
dort verbunden sind.

Eine ingenieurtechnische Meisterleistung
bedeutete in dieser Zeit die Entwicklung
neuer Instandhaltungssysteme, die dem
landwirtschaftlichen Produktionszyklus
weitgehend angepallt wurden und eine
Nutzung der Flugzeuge ohne Grundiiber-
holung gewahrieisteten. Unser Flugzeug-
park verdoppelte sich durch den Genera-
tionswechsel von Agrarflugzeugen des
Typs L 60 auf solche des Typs Z-37 auf
mehr als 200 Flugzeuge.

Alle MaRnahmen waren darauf gerichtet,
die Effektivitat und Qualitat der Arbeit

sind Ausdruck griindlicher wissenschaft-
lich-technischer Gemeinschaftsarbeit der
Agrarflieger, Genossenschaftsbauern, der
Kollektive der ACZ und der Leitungsor-
gane der sozialistischen Landwirtschaft
auf allen Ebenen.

Auch in der Periode nach dem | X. Partei-
tag der SED von 1976 bis 1980 wurde
dieser bewahrte Weg fortgesetzt. Durch
zielgerichtete IntensivierungsmalRnahmen
konnte 1979 eine Leistungssteigerung auf
rund 4,3 Millionen ha beflogener LN er-
zielt werden; fiir 1980 planen wir, 4,5
Millionen ha LN mit unseren Luftfahr-
zeugen zu bearbeiten.

Dieser Riickblick aus AnlaR des 25jahri-
gen Bestehens des sozialistischen Luft-
fahrtbetriebes der DDR ware unvollstan-
dig, wiirde man nicht die in den mehr als
20 Jahren immer enger gewordene freund-
schaftliche Zusammenarbeit mit den Lan-
dern des RGW, mit unseren Freunden und
Genossen der Agrarflugunternehmen die-
ser Lander, mit den Luftfahrtindustrien
der CSSR, der UdSSR und der Volksrepu-
blik Polen besonders wiirdigen.
Entsprechende Vereinbarungen sind Grund-
lage fiir den jahrlichen Einsatz sowjetischer
Agrarpiloten auf mehr als 400 Tha bei der
Getreidediingung und zum Schutze der
Obstplantagen.

Durch den planméaRigen Erfahrungsaus-
tausch von Spezialisten aller Arbeitsberei-
che des Agrarfluges wird konstruktiv an
der weiteren Erhoéhung der Effektivitat
gearbeitet, wird wissenschaftlich-techni-
scher Vorlauf geschaffen, abgestimmt und
koordiniert. So erweist sich auch auf dem
Gebiet des Agrarfluges die internationale
sozialistische Gemeinschaftsarbeit als
Triebkraft zum Wohle aller beteiligten
Lander.

Das Jahr 1980 lenkt unsere Blicke auf die
Vorbereitung des X. Parteitages der SED,
auf die neue Arbeitsperiode im Schritt-
malB der achtziger Jahre.

Der Einsatz von Luftfahrzeugen in der
sozialistischen Landwirtschaft bringt
einen groBen volkswirtschaftlichen Nutzen
von vielen Millionen Mark mit sich. Einen
Nutzen, der sich vergegenstandlicht in
hoéheren Ertragen bei Getreide und ande-
ren Pflanzenprodukten, in gesundem, lage-
rungsfahigem Obst. Verstandlich, daR wei-
tere Leistungssteigerungen in neuen Gro-
Benordnungen auch vom Agrarflug erwar-
tet werden.

Eine neue Generation von Agrarflugzeugen-
des Typs PZL-106A, hergestellt in der
Volksrepublik Polen, wird mit leistungs-
fahigen Applikationsanlagen immer mehr
das Bild des Agrarfluges der DDR bestim-

men.
Die sozialistischen Kollektive des Betriebes



